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An eccentric on a lock cylinder acts on a dog sliding against snrine 
force towards a bolt locking the steering column, while In IddiUomU 
catch holds the bolt in the locked position. A first dog (^ moied by 
the eccentric (5) against the force of a spring (15) nwvea oy, 

it £JL e 2E d # dog (14) s " des i the (7) and engages the catch (16) after, 
it has slid I for more than the distance necessary to engage the lock 

^jsusxsez by force transfer co —° a > soasf ° 
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@ LenkungsschloB fur Kraftwagen 

Der Sperrbolzen eines Lenkungsschlosses fur Kraftwagen 
wird bet Manipulationen am SchloSgehause in seiner sper- 
renden Lage zusatzlich verriegelt. 

Oazu ist ein Ubertragungsgestange in zwei Mitnehmer un- 
terteilt, die uber ein Kraftubertragungselement entgegen- 
gesetzt bewegt werden, wodurch beim Herausziehen des 
ersten Mitnehmers aus seinem Gehause der zweite Mitneh- 
mer weiterbewegt und mit einer Sperre verrastet wird. 
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PatentansprQche 



1. LenkungsschloB fQr Kraftwagen mit einem an 
einem SchlieBzylinder angebrachten SchlieBexzen- 
ter, der fiber einen Mitnehmer, der gegen die Kraft 
einer Feder in Richtung eines Sperrbolzens zur 
Verriegelung einer LenksSule verschiebbar ist, die- 
sen Sperrbolzen betatigt, und mit einer zusatzli- 
chen Sperre zur Sperrung des Sperrbolzens in sei- 
ner Verriegelungsstellung, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Mitnehmer aus einem ersten Mitneh- 
mer (12), der gegen die Vorspannkraft einer Feder 
(15) durch den SchlieBexzenter (5) betatigt wird, 
und aus einem zweiten Mitnehmer (14) zur Ver- 
schiebung des Sperrbolzens (7) besteht, daB der 
zweite Mitnehmer (14) mit der zusatzlichen Sperre 
(t6) nach einem Qber den normalen Verriegelungs- 
weg hinausgehenden Verschiebeweg verrastet, und 
daB die beiden Mitnehmer (12, 14) tiber KraftOber- 
tragungselemente in entgegengesetzter Richtung 
bewegbar gekoppelt sind. 

2. LenkungsschloB nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kraftiibertragungselemente 
durch ein Zahnrad (13) und Zahnstangen an den 
beiden Mitnehmern (12, 14)gebildet werden. 

3. LenkungsschloB nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die KraftQbertragung durch ei- 
nen an den beiden Mitnehmern (12, 14) angreifen- 
den Schwenkhebel erfolgt. 

Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein LenkungsschloB fur Kraft- 
wagen nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der DE-PS 31 31 558 ist bekannt, ein Sperrstuck 
durch den Endbereich eines zum Sperrbolzen parallel 
verlaufenden Drahtes zu sichern und beim Abbrechen 
des Schlosses vom Hals der Sperrbolzenaufnahme 
durch Mitziehen des Drahtes zu entriegeln. 

Dabei ist es ungUnstig, den Draht parallel zum Sperr- 
bolzen zu legen, da entweder zusatzliche Mittel notwen- 
dig werden, urn den Draht und den Sperrbolzen in Ab- 
stand voneinander zu halten, oder ansonsten die Mog- 
lichkeit besteht, daB der beim Offnungsvorgang beweg- 
te Sperrbolzen den Draht mit sich zieht und damit das 
Sperrstuck ungewollt freigibt. 

Es stellt sich die Aufgabe, das Sperrstuck durch den 
Versuch, den Sperrbolzen unzulassig aus seiner sperren- 
den Position zu Ziehen, in eine den Sperrbolzen verrie- 
gelnde Position zu bringen. 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merk- 
male des Anspruchs 1 gelost. 

Die Einrastung des Sperrstucks in Abhangigkeit von 
der Ausziehbewegungdes schloBseitigen Mitnehmeren- 
des uber eine zulassige Endposition hinaus gewahrlei- 
stet eine betriebssichere Handhabung des Lenkschlos- 
ses und eine sofortige Verriegelung des Sperrbolzens 
beim Abbrechen des SchloBgehauses 

Die Gegenstande der Unteranspriiche bilden vorteil- 
hafte Ausgestaitungen des Gegenstandes des Hauptan- 
spruches. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt, die ein LenkungsschloB in einem 
Schnittbild zeigt. 

Ein LenkungsschloB umfaBt ein SchloBgehause 1 und 
eine daran angrenzende Sperrbolzenaufnahme 2. Das 
SchloBgehause 1 ist in seinem dem Bediener zugangli- 
chen Bereich mit einer umlaufenden Sollbruchkerbe 3 



versehen, in der es beim Versuch, die Sperrbolzenauf- 
nahme 2 zu dffnen, definiert abbricht 

Innerhalb des SchloBgehauses 1 und der Sperrbolzen- 
aufnahme 2 erstreckt sich ein Obertragungsgestange. 
5 das gesteuert durch einen SchlieBexzenter 5, der zu ei- 
nem nicht weiter dargestellten SchlieBzylinder gehdrt, 
nach Abziehen des Fahrzeugschlttssels die weitere Ore- 
hung einer Lenkspindel 6 verhindert und so den Kraft- 
wagen unlenkbar macht 
io Hierzu rastet ein in der Sperrbolzenaufnahme 2,ge- 
fQhrter Sperrbolzen 7 in eine Aufnahmebohrung 8 der 
Lenkspindel 6 ein. 

Der SchlieBexzenter 5 drttckt auf eine Anlageflache 9 
eines FQhrungskdrpers, der sich zu einer Stange 10 ver- 
15 engt, die eine enge Gehausewandbohrung 11 durch- 
greift und verzahnt als ein erster Mitnehmer 12 endet 

Dieser wirkt Qber ein Zahnrad 13 auf einen zweiten 
Mitnehmer 14, der den Sperrbolzen 7 verschiebt 
Wird nun das SchloBgehause 1 abgebrochen, urn den 
20 Sperrbolzen 7 aus seiner sperrenden Position zu Ziehen, 
so druckt eine vorgespannte Feder 15 den ersten Mft- 
nehmer 12 Qber seine zulassige Endposition hinaus von 
der Lenkspindel 6 weg, wodurch der zweite Mitnehmer 
14 ein zusatzliches Stuck hin zur Lenkspindel 6 bewegt 
25 wird, und dadurch eine federbeaufschlagte Sperre 16 
einrastet, die die sperrende Position des Sperrbolzens 7 
verriegelt Diese Verriegelung ist fOr weitere Manipula- 
tionen nicht mehr zuganglich. 

Um den zusatzlichen Weg des zweiten Mitnehmers 
14 zu ermoglichen, ist dieser uber ein Langloch 17 und 
einen dieses durchgreifenden Bolzen 18, der im Sperr- 
bolzen 7 gelagert ist, gegen die Kraft einer Feder 19 
gegen den Sperrbolzen 7 verschiebbar. 
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